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A tousles adeptes de voile-aviron

Une fédération nationale voile-aviron est née
Adhérez!

Vousnaviguez surun bateau voile-aviron, vous vous occupez d'un oudeplusieursdeces bateaux.
L'universdu bateau voile-aviron,vous le savez, esttrés riche et diversifié.

Pasde mouvement voile-aviron national

Celarge ensemble vit toujours sansmouvement national deréférence. Lavoileasa fédération, I'aviron aussi mais les bateaux
voile-aviron qui utilisent lesdeux moyensde propulsion, neseretrouvent pasvraiment au sein deces fédérations.

Créer unefédération nationalede ce typedebateau répondait donc aunedemandeet aun besoin.

Une nouvelleFédération
Les quelques 30 yoles 1796, issues du Défi Jeunes Marins lancé par le Chasse Marée sétaient regroupées en 2001 pour bétir une
Fédérationcoordonnant leurs actions.Aprés quatre ans depratique et d'évol utionnotre Fédération, au dernier Sdon Nautique, a fait
lechoix des'ouvrira tous les bateaux voile-aviron, sansdistinction, et dedevenir la
«Fédération desBateaux Voile-Aviron Traditionnels.».

L e document qui suit présente dans les grandes lignes, les objectifs et les modalités d'organisation e de fonctionnement de cette
fédération.
Unpremier pas
Cettecréation n'est pas unefin en soi .Elle ne répond pas, c'est
sr, atoutes les questions que se posent les pratiquants des
voile-aviron. mais c'est au moins un premier pas vers un
mouvement collectif national appelé a se renforcer au f il des
ans.
Appel a adhésion
Ce message est une information et c'est auss un appel a
adhésion.
S vous pensez, comme nous, que les bateaux voile-aviron
méritent:

- une représentation au niveaunational,

- une reconnaissance a travers de formationsqualifiantes

adaptées

- une communication commune € l'organisation de

manifestationsspécifiques,

soutenez notre initiative, adhérez a notre nouveau mouvement e mieux encore portez vous candidat au Consell
d'Administration delafédération ausein duguel 6 postesvous sont réserveés.

Assemblée Générale au port du Bono
le vendredi 6 mai 2005 a 18 heures
al'occasion dela Semaine du Golfe du Morbihan

Cette Assemblée Générale aura pour objet d'informer, de lancer le débat sur lafagon optimale de structurer la nouvelle fédération,
de définir ses objectifset de compléter son Conseil d'’Administration. Nous serions heureux de vous voir y participer ou de vousy
faire représenter.

Thierry HENRIOT, Président




FEDERATION DES BATEAUX VOILE-AVIRON TRADITIONNELS (FVAT)

Objectifs, organisation, adhésion...

Objectifs
Lafédérationse donne pour vocation de rassembler, au seindediverscolléges, touslesbateaux voile-avironqui le
souhaitent. Cette création sinscrit dans une approche de pédagogie, de loisirset de rassemblement amicaux mais
n'exclut pasun volet compétition.
A terme, cette fédération souhaite pouvoir étre |'ambassadeur de tous les bateaux voile aviron auprés des instances
publiqueset privéesreprésentatives du nautisme, du sport, delacultureet desloisirs.
Dansson objet ellea, entre autres, inscrit :
o Garder I'esprit du Défi Jeunes Marins créépar le Chasse Marée : conviviaité, amitié, mixité sociale, créativité,
espritdinitiative...
Transmettre lesavoir-faireet lesensmarin
Encourager, accompagner toute construction nouvelledansl‘esprit du Défi
Aider al'organisation desrencontreset événements nautiques
Gérer un calendrier desmanifestations
Entretenir unecommunicationinterneet externe(bulletinet sitelnternet)
o Assurer laformation alaconduitedesbateaux voile-aviron;

Organisation:
Lafédération prévoit dans un premier temps la création de 2 colléges, les Yoles 1796 et les voile-aviron de tous types.

Suivant lademande et les caractéristiques des bateaux adhérents, d'autres colléges seront créés par intégration dans le
reglement intérieur.

Conseail d'administration:

Le CA comporte actuellement 13 membres dont le Chasse Marée membre de droit.

Bureau: Thierry HENRIOT Président ; Paul LE JONCOUR, Secrétaire ; Magl DUIGOU, Trésorier.
Membres (Collégedes yoles): Michel Pouzet (Lava) , Philippe Basguin (Dunkerque), Jean-Pierre Journeau
(Vannes), ArmelleLe Camus (Rennes), Guy Le Rhun (Le Guilvinec), Jean-Patrick Guéritaud (Marseille),
Membres (Collégedes Voile-aviron): Bruno deLaMonneraie, Eric de Wolbock, Dominique Chaignon

Six postes sont disponibles au consell d'administration pour la représentation laplus large des bateaux voile-aviron.

Adhésion :

La cotisation est actuellement basée sur |a capacité théorique homol oguée du bateau moyennant le montant de 10 €
par équipier. Une cotisation dégressive - 50% pour le deuxiéme bateau, 25 % pour les suivants - est appliquée pour
les association gérant une flotte de bateaux. Chague bateau dispose d'une voix en assemblée générale, dansle collége
qui lui correspond.

I nformation :

Vouspouvez vous renseigner sur laFédération et sesprojetsaupresde son secrétariat :
30, avenuedelaGare 29100 DOUARNENEZ
téléphone: 02987406 41. Courriel :JOELLE.L E-JONCOUR@wanadoo.fr.

Ou consulter sonsiteInternet : http://voileaviron.free.fr/fede/fede.html

Nousavonsédité jusgu'a présent 2 bulletins. Sur demande nouspouvonsvous les adresser.
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ATLANTIC Les Genois veulent bien faire les choses

GENOVA
Génes, un des ports les plus célébres d'ltalie et d'Europe par son passé & son économieal l'intention d'organiser une belle 11éme
édition deI'Atlantic Challenge. Giovanni Panella et AndréaPitto responsables de layole «Creuzade Ma» se dévouent pour cela
sanscompter.
Par le nombre de compétiteurs d'abord. 11 y avait 12 bateaux a Fishguard, il y en aura 16 a Génes. Ce seront d'abord |es bateaux
nationaux: un par pays et ensuite les bateaux de groupements, bateau international formé d'équipiers de différents pays, bateaux de
régionset d'associations.
Par laforme de sonaccuell. L'AC seral'h6te du Yacht Club Italien de Génes, le plus ancien (1879) et leplus prestigieux d'ltalie, qui
dispose de tout un espace privatif sur lapartie plaisancedu port méme de Génes. A partir de ce point centralisé et sécurisétous les
serviceset activités.hébergement, restauration, compétitionspourront étre organi sées
A l'automnedernier, Paul Le Joncour , vice- président del'AC et David Fletcher, Président UK et organisateur de Fishguard, sesont
rendussur placeal'invitation desresponsablesgénois. lIsont pu apprécier labeautédelaville, lesqualitésdusite, dupland'eauet les
compétences et le sérieux des moyens qui seront mis en ceuvre pour l'organisation.
Participation francaise
I1'y aura au moins un bateau francais et sur le plan fédéral , le Conseil d'administration a estimé qu'il y avait lieu d'envisager une
sélection entre lesyoles candidatesa |I'Atlantic Challenge par laparticipation a2 manifestations, |a Semaine du Golfeen mai et le
rassemblement de Marsellle en septembre. La question delamisesur pied d'un équipage national aétéaussi évoquée maisellebute
trésconcretement sur une question: qui vaprendreen mainlaconstitutionde cet équipage, sa préparation, son financement?
Mais vraisemblablement, il y auraplus d'un bateau francais- il y en avait 2 a Fishguard-. Pourquoi pas 3? Mais une telle décision
dépend du nombrede bateaux inscrits et d'unagrément desorganisateursitalienset internationaux.
Nousen sauronsunpeu plusdansquelquesmois.

QUEBEC 2008
Ca se précise!

Laville de Québec veut féter avec éclat les fétes du 400™ anniversaire de lafondation de laville. Sur le plan nautique, elle
aimerait ains qu'une compétition de grandes yoles animele Saint Laurent du 13 au 20juillet .

L e programmeindique que «d'autres embarcations commel esyoles de Ness sont acceptées, €lles pourront profiter del'atmosphéreet
desactivitésdelaféte maissansétreinscrites dansl escourses.»

Uneyole 1796 est d§a en construction au chantier de laRiviée des Mers sur lefleuve par e chaloupier Ghislain Pouliot. Elle sera
retournée -en Amérique duNord on place le bateau quilleen I'air pour leborder- et bientot lancée. D'autres yoles devraient suivre; 4
encore suivant leprogramme.

En attendant Bernard PAQUET, le Président du Défi se déméne comme un beau diable pour accueillir ladouzaine de yoles
francaises qui désire participer au rassemblement et limiter au maximum les frais de transport des bateaux et des équipages.

Ses efforts sont d§a couronnés de succescar il adéjaréuss anégocier avec une compagnie maritimela gratuité d'un nombre
suffisant de conteneurs pour |es bateaux francais. Bravo Bernard! Si tes négociations sont aussi fructueuses aupres d'une
compagnie aérienne les yoleurs frangais te feront une chaleureuse ovation!
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Formation

Stage d'équipiers sur yole de Bantry dansle Golfe du M orbihan.

L'association de layole Mor-Bihan organise un stage de formation pour équipiers yole débutants. Ce stage auralieu
sur I'lle d'Arz, (Golfe du Morbihan), du 22 au 24 avril 2005. Hébergement en pension collective sur I'lle dArz.
Co0t: 98 Euros.
Programme: Généralités: vocabulaire, ordres, les nceuds. Aviron: théorie, technique de nage, manceuvres.

Voile: théorie, pratique. Exposés: balisage, régles de route..
Déroulement: Vendredi 22 départ de Vannes a 15 heures, installation sur I'ille dArz.

Dimanche 24: retour sur Vannes dans I'apres-midi.
Contact: Jean Pierre Journeau 7, rue Jean et Jeanne 56860 SENE Tdl: 02 97 66 59 54/ 06 12 70 51 62

Mail: j.journeau@tiscali.fr



C'est quoi un Bateau Voile-aviron Traditionnel?

La question se pose de savoir que[s sont les bateaux suscgptiﬁ[es de rf_:joim[re la féo{émtion. Un débat est lancé qui
devra donner une réponse lors de [a }Jrocﬁaine assemblée génémfe, en Mai. Nous donnons ici (avis de deux
experts, B. Cadoret et Frangois Vivier. Donnez nous le votre.

Proposition de Bernard Cador et

|- Trois catégorisedebateaux Voile-aviron

Trois catégories d'embarcations & voiles et avirons sont
susceptibles d'adhérer a la Fédération, qui prévoiera le cas
échéant des séries propres a chacun de ces trois groupes.
Cette distinction sera également utile aux organisateurs de
rassemblements, des grands “raids’ voile-aviron européens
qui mettent en présence des bateaux trésdifférents.

1- Bateaux voile-aviron traditionnels

Ce type de bateau, directement issu d'un type traditionnel,
devra étre construit en bois massif selon les régles de la
charpente navale (afranc-bord, aclins...) sur desmembrures
chantournées, ou sur une aternance de membrures
chantournées et ployées avec desliaisons excluant I'emploi
descolles.

Legréement et lavoilure devront autant que possible faire
appel adesfibres naturelles. Lesvoiles peuvent étre carrées,
au tiers, a livarde, latines, bermudiennes (leg of mutton),
houari. Le gréement a corne est déconseillé
.Labordurelibreest obligatoire. Lesfocssont autorisés.

Un des buts de la Fédération est d'inciter ses adhérents a
tenter de serapprocher progressivement de cetteformule du
bateau voile-avirontotalement traditionnel, laplus exigeante
mais aussi la seule qui permette d'assurer la transmission
intégral e du patrimoine des savoir-faire marinstraditionnels,
et de maintenir |'accessibilité aux matériaux qui permettent
de construire, de gréer et d'équiper les bateaux traditionnels
(boistors, chanvre, toiledecoton, etc).

2- Bateaux voile-aviron traditionnels “ évolués’

Bien qu'inspirés parfoisdepres par leur modéle original, ces
bateaux répondent a des critéres d'utilisation différents, et
font appel pour leur construction et leur gréement a des
matériaux modernes (contre-plaqué, résines époxy, colles,
textiles synthétiques). L'ajout d'une dérive relevable
amélioresouvent lesperformancesau pluspres.

lacréation de nouveaux types de bateaux de cette catégorie a
partir de types traditionnels francais et européens sera
fortement encouragée par laFédération.

3 - Bateaux voile-aviron traditionnels “ moder nes’

Bien qu'elles gardent en général des éléments non
négligeables de I'esthétique et certaines caractéristiques des
bateaux de tradition, ces embarcations sont librement cong
ues par des architectes navals, qui peuvent y incorporer les
acquis les plus récents de la plaisance (voiles bermudiennes
enroulables sur leurs méts, carenes a lest liquide, nouveaux
matériaux |égers & performants type sandwich , nouvelles
toilesavoile synthétiquescommela“clipper”, trésprochedu
coton visuellement et au toucher, mais résistant a la
moisissureet aux UV , dérives|lourdes avec treuils efficaces,
insubmersibilité, etc) .

L'existence d'une telle catégorie est une garantie contre
I'immobilisme, tout comme la premiére est une garantie contre
['abandon et I'oubli delatradition authentique.

Il - Caractéristiques communes minimales des bateaux voile-
avirontraditionnels

Coque : unique sauf dans le cas voile-pagaies dinspiration
polynésienne ouverte (ou a passavants tres étroits), sans lest fixe
(oualestfixetresfaible).

Matériaux : Les matériaux utilisés devront &re autant que
possible des matériaux naturels, tant pour lesvoiles, le gréement,
les espars et les avirons que pour la coque elleméme. La
construction de la coque, des espars e des avirons sera
obligatoirement réalisée en bois, qui pourra étre mis en ceuvre Sous
toutes sesformes, y comprisles plusmodernes pour les catégories
2 et 3. Des exceptions pourront étre consenties en faveur d'unités
construites a l'aide d'autres matériaux, comme le polyester, a
condition que le bois reste trés présent dans |'aménagement
intérieur et legréement (cf. Sell, Y olesdu Morbihan, etc).

Formes: Les formes des ceuvres vives et mortes devront s'inspirer
des canons de I'esthétique des embarcations traditionnelles ou
classiques. Les appendices de quille saillants sont interdits, de
mémequeles*porteendehors’ (outriggers) et autres.

Propulsion : Pour étre admis dans la Fédération, un bateau devra
pouvoir naviguer exclusivement soit al'aviron, soit alavoile, soit
lesdeux ensemble. Legréement et lesavironsdoivent toujoursétre
présents ensemble abord. L'usage delagodille est recommandé et
méme obligatoire sur certaines unités. L e gréement devra pouvoir
étre rapidement monté ou démonté en mer, pour passer d'unmode
de propulsion a l'autre. Haubans et étais fixes sont interdits. Les
espars devront pouvoir étre rangés a l'intérieur du bateau sans
géner lanage, et inversement. L es dispositifs(guides) facilitant le
matage sont recommandés, tout comme les types de gréement qui
permettent de garder le centre de voilure bas. L'accastillage non
traditionnel est interdit ; il doit rester soit le plus simple, voire
rustique, possible, soit respecter |'élégance des modéles classique,
s cest la référence “belle plaisance” qui est choisie. Sauf
incompatibilité avec letype de gréement choisi, les voiles doivent
étre ralinguées de maniére traditionnelle, en évitant les garcettes
blanches sur fond tanné et autant que possible les odls de pie
métalliques, avantageusement remplacés par des pattes greffées
sur laralingue. Les garcettes de ris doivent étre en tresse coton
nouéesalavoile, sansodlsdepie.

Lest : Tout bateau voile-aviron traditionnel devra embarquer une
certaine quantité de lest. L'usage de bidons remplis d'eau est
particuliérement indiqué, car il ne diminue pas la flottabilité
du bateau rempli. Lesembarcations devront pouvoir étre mises en
conformité avec la légidation européenne, catégorie bateaux
historiques.

Transport et miseal'eau : Lesbateaux devront pouvoir éremisa
I'eau depuislepont d'un navire, ou apartir d'uneremorqueroutiére,
defacon aétreindépendantsdesinfrastructuresportuaires etéviter
desfraisexcessifs.




L e bateau voile-aviron (suite)

Proposition de Francois Vivier

Onpourrait définirlesvoile-aviron commesuit:

Le voile-aviron est un bateau monocoque, ouvert, non ou
faiblement lesté, pouvant étre propulsé ala voile comme a
['aviron.

Lanavigation alavoile doit pouvoir sefaire aveclesavirons
abord et réciproguement, lanavigational'avirondoit sefaire
aveclegréement abord.

L esportantsdedame de nage (outriggers)sont interdits.
Legréement est mobile. Le mét doit pouvoir étre affalé ou
remis en place en mer lors de la navigation al'aviron, en
particulier pour remonter au vent (le fardage di au mét est
équivalenta celui dualacoque).

L es gréements modernes (marconi) haubanés ne sont donc
pasacceptés. L es gréements a corne nelesont pas non plus,
sauf s'il sont réellement mobiles al'exemple desbaleinieres
dechassedesAcores.

Levoile-aviron permet une navigation sans moteur a bord
sur les plans deau les plus divers. 1l est donc un outil
essentiel de transmission du sens marin dans toutes ses
composantes et il importe de lui conserver ce caractére de
polyvalenceet derespect delatradition.

Dans le cadre de rassemblements voile-aviron, afin de
favoriser un esprit de tradition sans pour autant exclureles
tenant d'approches modernes, on pourrait distinguer
plusieursfamilles:

Traditionnel pur : bateaux historiques ou répliques fideles
(exemple, yolesdeBantry).

Autorisé : matériaux synthétiques pour voiles et cordages,
usage restreint de CP (caisson flottabilité...), usage restreint de
colle (espars). S lesvoiles sont en synthétique il faudra employer
un matériaux d'aspect et de fonctionnalité traditionnelle. Par
fonctionnalité, j'entend la propriété de la toile a se ramasser
facilement, anepasglisser quand onmet lepied dessus....

Non autorisé : espars creux, strip planking, lamellé-collé (sauf
substitutionlocaled'une piéceen boistord).

Néo-traditionnéd : bateaux inspirés delatradition (exemple: Ilur,
Aber, Seil, Minahouet, Y ole deNess, etc...), tant pour la cogue que
le gréement.

Autorisé : coque en bois-époxy, polyester (si finitions bois),
esparscreux enbois.

Non autori<2 : cogue en composite haute performance, méat et
espars aluminium ou carbone, siéges a coulisse, avirons
démontabl es, voilesentextile haute performance.

Moderne : tous matériaux et techniques, du moment que l'onreste
dansladéfinition voile-aviron.

Le MINAHOUET, un bateau voile-aviron familial
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dernier né sousle crayon deF. Vivier

C' est lasynthese des plans antérieurs des Aven, Aber et llur.
C'est un voile-aviron assez marin pour une navigation familiale a
lavoile, 1éger et de largeur modérée pour leplaisir de l'aviron.

Le confort d'utilisation est amélioré: puits de dérive abaissé,
facilitant les mouvements del'équipage a bord, rangement des
avirons en abord sous bancs, coffres de rangement.

Deux versions
Deux gréements possibles: le misainier classique (plan) et le
sloup au tiers. Dans ce dernier cas, on peut avancer le mét et de

naviguer sansfoc, cequi en fait un gréement idéal pour une
navigation en solitaire.

A la portéedetous

Minahouet est d'un montagetrés ssmple c'est un kit a base de
contreplagqué découpé sur machine numérique. Des gabarits
simbriquant les uns dans lesautres permettent de monter desle
premier jour un manneguin d'une grande précision. L es piéces de
contreplagué, y comprislebordé a clin (CPde 9 mm), sont
livréesen quasi-totalité a la cote exacte et ne nécessitent aucun
gjustage .

Longueur: 4.66 m, largeur: 1.56 m, voilure: 10.6 a12.5 m2, poids
lége: 150 kg environ.

Catégorie C 5 personnes.

Francois Vivier Architecte Naval 7 avenue des Courtils 44380 Pornichet
tel. 02 28 54 97 86 - francois@vivier.info  www.francois.vivier.info




Un soir une voile rouge

Et unaviron

S rencontr' nt au sortir d'un bouge

Tous deux éaient ronds;

A touslespas quy faisait, I'aviron saffaait,
De méme a tout moment la voile se gondolait

I
Lavoile voyant son compére
Semit a I'engueuler:
«Ce que t'esraid' mon vieux frerel Tu mefaisrigoler.
Du moment que t'es pas danslamain d'un marin
T'es raide comme un piquet, tu n'es plus bon arien!

11
Mais|'aviron en colére,
Lui ariposté
«toi méme fais donc paslafiere;
faut past'épater!
Quand tu n'espas au bout deta vergue et d' ton mét
T'esmoll' comme un chiffon et tu retombes a plat»

v
Lavail' voyant qu'on la mouche
Met d'l'eau dans sonvin,
Et le sourire alabouche,
Dit:«Mon vieux malin,
Faut avouer qu' toi et moi, quand nous n'sommes pas abord
Nous ne somm'’ pas brillants e ¢a nous met dans notretort.»

\%
A bord c'est une autre affaire,
je soulageles marins
tandis quetoi mon compére
Tuleur casselesreins.
Sitét qu'on m'ahissée, il faut voir le bateau
Sansqu'il n'y ait plus rien afaire, filer comme un oiseau!

VI
Tout se passe sans fatigue
Y aquam'établir,
Tout aussit6t I'on navigue
C'enest un plaisir!
Sauf unefois par hasard quand il faut gambeyer
Il n'y adetravail que pour appareiller.

VIl
«Mais toi c'est unevraie misére,
Pousser et tirer;
C'est caqui n'amuse guére,
T'enfait endurer!
Tu ne fais qu'embéter les pauvres matelots,
Quand ilssont obligésde le tremper dans |'eau»

VIl
L'aviron lui dit: «Mabelle
T'en as une santé!
On voit bien que t'es femelle!
Toujourste vanter!
Desfois que tu débrouill' a chavirer I'bateau,
Crois-tu faire le bonheur des pauvres matelots?

Ia c[z'gaute de Ja %z’fe etde S %w'ron

Almanach du Marin breton (Années 1900)

1X
Et puis quand y n'y pas de brise
C'est ¢a du coup qui t' défrise,
Tun'sersplusarienarien
Grand dommage aussi donc, S je n'étais pasabord
Pour que par mes moyens on puiss gagner le port

X
Lavoilereprend avec rage, sentant qu'elleatort:
«ll n'y apasqu'I' équipage
que t'embéte amort;
T'encombrele bateau et qui donc sil te plait
Qui fait gémir les dames et grincer lestolets ?

Xl
S encoret'éaisen fréne
Ains qu'al'Etat,
On temanierait sanspeine,
Tu S rais délicat.
Maisnon! T'esen sapin, t' estout ¢ qu' ya deplusgrossier
T'es qu'un sale bout de bois ma fichu et mal scié.»

X1
«Eh bien, et toi ma mignonne?
Quiil dit I'aviron
T'eshbien faite de ta personne!
Nous en parlerons
Y apas que I'équipage qui sue en te hissant
Ecoute |les poulies tourner en gémissant,

X111
Et puis s t'étais bien blanche,
Comme abord des yachts?
Maisen s maine et le dimanche
T'esfait comme un sac!
Latoile avoiletannée, c'est solide et c'est bon
Can'est pasjoli comme du blanc coton!

XV
Mais pour finir laquerelle,
L'patron du bateau,
En débouchant d'une ruelle,
Leur dit aussitot
«Qu'est ce que c'est que ¢' potin? Que faites-vous donc1a?
Voulez-vous bien rentrer & bord et plus vite que ¢al

XV
Tai, l'aviron, pour lapeineg;
Aux ferstu seras
Amarré d'un bout de chaine
Avec un cad' nas
Pour la voile, encor' mieux: Dans lefond du bateau,
Avec un fil carré, qu'on I'étouffe au plustot».




L'assurance: Y a pas photo!!

Nous avons lancé une consultation concernant les conditions trés diverses des contrats d'assurance souscrits par les yoles.
\/os opinions nous intéressent.

Deux expériences vécuessurlayole MOR- BIHAN par Jean-Pierre JOURNEAU

1)LorsdelaRoutedel'’ Amitié 2003, alasortiedela radede Lorient, nousallions dePort Tudy sur I'llede Groix quandlebateau
qui fait laliaison entre Groix et Lorient est venu nous voir d'un peu trop prés. Le résultat: trois vagues d'étrave successives ont
soudain rempli jusqu'aux bancslayolequi naviguaita lavoile (lavigiesest retrouvée auniveau du taillevent). Aprésavoir écopé
pendant une bonne demi-heure, c'est I'neure du bilan, en dehors des effets personnel s trempés, seul dégét important, un appareil
phototout neuf est horsd'usage.

Aprésnotredéclaration, I'assurance (A X A) nousarépondu ne pas pouvoir prendreen compteleremboursement del'appareil

2)En octobre 2004, commetouslesans, nousretrouvonsLa Frangoise pour le Trophéedes Deux Riviéresqui cette année était
organisé par |'association du Trého. Malgré un temps incertain, il est décidé de sortir depuis le port de La Trinité, en baie de
Quiberon pour une régate plutét musclée et abrégée avant dese retrouver pour pique-niquer en rivierede Saint Philibert. Leventen
profitepour forcir (6bien établi). 1l est décidé pour retourner a LaTrinité d'établirlesvoile amarrésaunebouée.Au départ, le pied
du mét de misainedeMorBihan éait mal emboité dansle sabot et avec laforce du vent & &é arraché, et acassélebanc demisaine.
Nous avons donc tout affalé, et noussommes rentré al'aviron. Le montant du devis pour réparer était de 1200 euros .Quelques
jours apres|e passagede l'expert, laMAIF (notre nouvel assureur depuisdeux ans) nous afait parvenir le chéguecorrespondant au
devismoinslafranchise.

Chez AXA, la primeannuelleétait d'environ 1000 Euros et alaMAIF, laprime est inférieure a 500 Euros.

L aVogalonga du trésorier

Douze jours en camping au bord de lalagune de Venise en Mai 2004 pour 28 personnes et uneyole Bretonne. Jean-
Pierre Journeau, de layole Mor Bihan, nous a raconté cette superbe aventure dans le numéro précédent du Carnet de Bord. I
vient de nousfaire parvenir les comptes détaill és de cette expédition mémorable. IIs sont a la disposition de tous ceux que
I'expérience intéresse sur smple demande. Un budget de 10250 Euros!!

Patrim'eau crée un forum

Pour se retrouver, échanger et raconter encore et encore ... Patrim'eau a créé un forum internet. Pour Sy retrouver, c'est
simple, seconnecter et aller & «www.patrimeau.or g/forums». C'est gratuit, ¢'est pourtous, alorsallons-y!

Patrim'eau,on en entend parler,mais qu'est ce quec'est???

En 2000, laconstruction de nombreusesyoleset les fétesde Brest et Douarnenez ont étél'occasion, pour beaucoup dejeunes,
de participer a une aventure extraordinaire dans une ambiance d'ouverture, de partage e d'apprentissage. Dix associations
d'insertionont ainsi bénéficié definancements européens pour favoriser I'accés aux métiers de la mer dans le cadre du programme
d'Initiative communautaire «Y outhstart». Certaines associations, dont les actions les actions tournent autour des valeurs du
patrimoine maritime fluvia ou lacustre et donc de I'eau, se sont regroupées au sein de Patrim'eau, dans un nouveau programme
d'initiativecommunautaire «Equal» . Ceprogramme veut | utter contretoutesformes dediscriminations, donner lesmémeschancesa
tous, jeunesou pas, garconsoufilles, agrégésoupas...

On sait bien que c'est cet esprit d'ouverture qui regne abord des yoles. C'est donc pour vousremercier et encourager cette
pratique sur nos bateaux que les partenaires du projet Patrim'eau ont choisi d'offrir symboliquement a Toulon un sac a chague
bateau.

Pour mieux connaitre Patrim'eau, vous pouvez nousregjoindresur le sitewww.patrimeau.or g, et en attendant lesprochains
défis, bonvent atoutesettous. Thierry Henriot et responsabledel'événementiel de Patrim'eau.

Apresl'Atlantique, le Pacifique, ...toujours a main nues.

Apres sa traversée ala rame de I'Atlantique-nord en 2003, Maud Fontenoy ,notre ancienne présidente, est repartie pour un
nouveau défi: celui detraverser lePacifique d'Ouest en Est deLima( Pérou) alaPolynésiefrancaise. C'est 4300 millesnautiques soit
plusde 8000 km d'éendued'eau qui reprend laroute mythiqueduK on Tiki en1947. LeKontiki c'était uneradeau voil éet une équipe.
Ici, c'est unefemme toute seul e sur son bateau avec ses 2avirons.

Partie deLimaen début janvier Maud progressebien. Endébut mars, elleavait parcouru plusdelamoitiédeson périple.
Boncourage, bonnechanceet bonvent Maud!
Siteinternet: http://www.pacifiqueamai nsnues.com/

Et laremorque?

Beaucoup de remorques routiéres de yoles ont désormais plus de 4 ans d'exposition aux intempéries, au sel, a larouille, et des
milliers de km dansles roues. Avant les grands déplacements de I'été, pensez afaire réviser lesfreins (méchoire, cables et
tringles), lesroulements, et a changer les pneus, méme silsont I'air "bons'; ilsont vieilli et risquent d'éclater (sur |'autoroute,
un dimanche, bien sir!!) , comme nous le racontera Guy Le Rhun dansle prochain numéro.

Sl
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Calendrier 2005

22 - 24 Avril led'Arz (Morbihan): Stage de Formation (voir en page 3)
2 au 8 Mai: Le Golfe du Morbihan (Voir encadré ci-dessous)

Juin Cork, Sud Irlande: River Race

11- 12 Juin Villefranche 2005

26 Juin Plouer sur Rance: rassemblement yoles, régates, jeux

8 au 11 juillet: Oléron 2005

29 Juillet 6 aodt: d'Audierne a Sauzon Laroute de I'Amitié,

15 16 aodit: Paimpol: chants de marin

21-25 Septembre: Orléans. Festival de Loire

23 - 25 Septembre: M ar seille, régates des yoles de bantry du Sud de la France

La Semaine du Golfe 2005

Latroisieme édition du 2 au 8 mai de cette manifestation va rassembler 7 flottilles qui vont naviguer de port en port pendant
troisjoursdans le golfe du Morbihan, sans oublier 1a grande parade du samedi qui rassembleles flottilles et autres plaisanciers
locaux.

Laflottillen°1 (yoles de Bantry, de Ness, Morbihan, del'Odet, les Gigs de Cornouaille et yoles d'Aboville) aura pour les
organisateurs une importance particuliére. L'organisation offriral'hébergement pour |'ensemble des équipages avec commelors
delaprécédente édition le transport jusqu'au port d'attache du jour.

Si vous avez des demandes particuliéres ou des propositions afaire contactez Jean- Pierre JOURNEAU

Yole MOR-BIHAN  Td : 02.97.66.59.54 /02.97.40.30.31 Portable: 06.12.70.51.62 ].journeau@tiscali.fr

Inscrivez vous rapidement.

Villefranche 2005: RENCONTRE DES YOLESDE LA MEDITERRANE 11-12 JUIN 2005

L'association «Une Y ole pour Villefranche» organiseraen juin 2005 une Rencontre des yoles de Méditerranée (France et Italie)

durant le 2™ week-end dejuin 2005 a Villefranche-sur-Mer.

Les yoles seront accueillies le vendredi soir. Le samedi sera consacré a des épreuves entre yoles (régates et connal ssances

maritimes) dans et devant laradede Villefranche. Lajournéesecl6turera par un palmarés et une soirée conviviale: un grand repas

réuniraleséqui pagesdetouslesbateaux.

Le dimanche, d'autres types de bateaux traditionnels nous seront associés pour une parade navale qui sera commentée par un

spéciaistemaritime.

Coordinateur: Jacques Joncour Tel: 06..65.77.76.26 / 04.93.53.48.76  Mail: j.joncour @peche-cote-azur.com

Sége de l'association «Une yole pour Villefranche»: Pavillon Beaudoin, Lesvodtes de la Darse, 06230 Villefranche-sur-Mer
Internet: http://mmw. darse.org

LaRoutedeL'Amitié essayezlal

Voulez vous découvrir lacote sud de laBretagne par lamer? S oui, prenez laRoute de L'Amitié. C'est un rassemblement dont
Cest lademe® édition et qui connalt un succés croissant. Morbihan, Volonté et Serenn sont deja inscrites.

Laflottille qui mobilise 150 bateaux detoustypes et 750 personnes partira d'Audierne pour rejoindre Sauzon a Belle [1e En mer
avec chaque soir une escale dansles ports de Groix, Port Louis, Houat, Le Bono.

L'organisation est préte asoigner particulierement les grandesyoles s elles sont assez nombreuses. Morbihan, Volonté et Serenn
sont dejainscrites.. Site Internet: http://route.de.lamitié.free.fr

Marseille: L es sixiemesrencontres du Sud dela France desY oles de Bantry. 23 -25 septembre.

Profitez du soleil de septembre & d'une derniére baignade. 11sagit désormais d'un classique, qui permettra de selectionner les
ca,didats pour I'Atlantic Challenge 2006 a Génes. Deux jours de régates intensives animées par |'éguipe de Cap Marseille.
Contacts et inscritions: Cap marseille Td 04 9195 70 57 @: capmarseille@wanadoo.fr

Bulletin: Direction-redaction: Paul Le Joncour. Conception - réalisation: JP Guéritaud
FEDERATION DES BATEAUX VOILES-AVIRON TRADITIONNELS.
Secrétariat: Paul Le Joncour, 30 rue de la Gare, 29100 Douarnenez
Courriel: JOELLE.LE-JONCOUR@wanadoo.fr. Tel 02 98 74 06 41

http://voileaviron.free.fr/fede/fede.html
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